Welche wirtschaftlichen und 6kologischen Auswirkungen haben das Freiwerden der
Nordostpassage durch den Klimawandel fiir die am eurasischen Handel beteiligten Lénder?

Bild 1: Eisbrecher im Nordpolarmeer

Von Jannik Ritz, Vincent Gottwald und Max Boner
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Leitfrage

Welche wirtschaftlichen und 6kologischen Auswirkungen haben das Freiwerden der
Nordostpassage durch den Klimawandel fiir die am eurasischen Handel beteiligten Ldnder?

Einleitung

Die Nordostpassage ist ein sich im Nordpolarmeer befindender Seeweg, welcher sich entlang
der Nordklsten Asiens und Europas erstreckt. Er verbindet das WeiRe Meer mit der
BeringstraBe und ist ungefahr 6.500 Kilometer lang. Im Vergleich zum Suez-Kanal bietet die
Nordostpassage eine kirzere Alternative fiir den Seehandel zwischen Europa und Asien.
Zurzeit ist die Beschiffung der Nordostpassage jedoch nur teilweise moglich, da sie noch
grof¥flachig von Eis bedeckt ist. Der Klimawandel ermdglicht durch ein Abschmelzen des
Polareises eine neue wirtschaftliche Verbindung zwischen Asien und Europa. Durch den
Klimawandel entstehen normalerweise nur negative Folgen, in diesem Fall profitiert die
globale Wirtschaft jedoch von der Erwdarmung des Globus. Die Menschheit sucht immer nach
dem einfachsten Weg, nach der effektivsten Methode, dem zu Folge werden in Zukunft sehr
wahrscheinlich viele Schiffe durch die Nordostpassage fahren. Es gilt Zeit ist Geld.

Ein weiterer Punkt sind die verborgenen Bodenschiatze unter dem Eis, welche von
unterschiedlichen Nationen beansprucht werden. Manche sprechen von einem ,Eldorado im
ewigen Eis“, von einer Schatzkammer die sich nun langsam 6ffnen wird. Angetrieben von
ihrem Energie-Hunger versuchen die Industrienationen Anteile der Arktis fir sich zu
beanspruchen.

Um die wirtschaftlichen Auswirkungen des Freiwerdens der Nordostpassage abzuwagen, war
es zunachst wichtig verschiedene Klima-Szenarien zu betrachten. Die Nordostpassage wird je
nach Intensitdt des Klimawandels unterschiedliche Verdnderungen vorweisen. Diese
Veranderungen werden sich direkt auf die Wirtschaft und Politik der Welt auswirken. Hierzu
wurden aus aktuellen klimatischen Daten Grafiken erstellt und anschlieRend im Bezug auf
die Thematik ausgewertet. Des Weiteren wurden die allgemeinen Auswirkungen des
Klimawandels auf die Arktis und damit auch auf die Nordostpassage behandelt. Welche
Auswirkungen die kommerzielle Nutzung der Nordostpassage auf das Okosystem Arktis hat
wurde auch thematisiert.

Um die Thematik rund um die Nordostpassage tiefer zu durchdringen, war es von Vorteil
einen Einblick in die Entdeckungsgeschichte und die ersten Durchquerungen zu erhalten.
Hierdurch wird die heutige wirtschaftliche Rolle deutlicher. Die Anfinge des Nordost-
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Verkehrs sind wichtig, um zu zeigen, dass die Menschheit sich schon frih nach der
wirtschaftlichen Abkilrzung sehnte.

Es handelt sich um ein aktuelles Thema, welches sehr viel Aufmerksamkeit von den
internationalen Medien bekommt. Der Klimawandel hat massive Auswirkungen auf die
weltweite Politik und Wirtschaft. Besonders Staaten wie Russland und China stehen im
Mittelpunkt, da sie andere Sichtweisen vertreten als die westlichen Nationen. Globale
Konflikte konnen durch den Klimawandel ausgeldst werden. Streit um Ressourcen und
wirtschaftliche Macht ist hierbei von dem Klimawandel abhangig. Deswegen ist es enorm
wichtig verschiedene Klima Szenarien zu betrachten, da die Folgen variieren kénnen.

Nordostpassage Geschichte und Durchquerung

Jahrhunderte lang wollten viele Menschen beweisen das die Nordostpassage existiert, also
das eine Umsegelung der Arktis an der Kiiste Russlands vorbei moglich sei. Im 16.
Jahrhundert fanden durch den Niederlander Willem Barents und den Englander Sir Hugh
Willoughby die ersten Erkundungen der Nordostpassage statt. Beide waren erfahrene
Seefahrer, trotzdem scheiterten sie im Packeis. Die Niederlander unternahmen nach drei
erfolglosen Expeditionen (1594-1596) keine weiteren Versuche. Sowohl Engléander als auch
Niederldander fanden die Passage nicht. Barents starb bei seiner letzten Expedition, nur vier
von sieben entsandten Schiffen Uberstanden die letzte Entdeckungsfahrt. Der Barentssee
und die Barentsinseln wurden anschlieend nach ihrem Entdecker benannt. (Anonymous a)
(2014), Nordostpassage)

Der Dane Vitus Bering bewies 1729, dass Russland und Alaska mittels einer Meerenge
getrennt sind, welche spater nach ihm benannt wurde. Die BeringstraRe ermoglichte
erstmals die Existenz der Nordostpassage nachzuweisen. Der schwedische Forscher Adolf
Erik Nordenskiold war der erste der die Passage vollstdandig durchquerte. Bei seinem dritten
Anlauf landete er schlielRlich in Yokohama Japan. Es gibt keinen konkreten alleinigen
Entdecker der Nordostpassage, vielen ist fir den endgiltigen Erfolg zu danken. Die
Expeditionen galten allgemein als duBerst gefahrlich, da die Gebiete sehr unerforscht und
die klimatischen Bedingungen nicht ideal waren. (Anonymous a) (2014), Nordostpassage)

Nach der russischen Revolution 1917 war die UdSSR abgeschnitten von den westlichen
Staaten, deshalb war sie gezwungen diese Route zu nutzen. Es dauerte noch Jahrzehnte bis
die zu der Zeit kaum passierbare Nordostpassage verkehrstauglich wurde. 51 Jahre nach
Nordenskjélds Durchquerung 1932, erdffnete Russland mit Hilfe von drei Eisbrechern die
Nordostpassage fur den reguldaren Schiffsverkehr. Die Passage ist nur wahrend des kurzen
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arktischen Sommers passierbar, da sie sonst durch Eismassen blockiert wird. Die UdSSR
hatte das Ziel den nordlichen Seeweg wirtschaftlich zu nutzen. Mit Hilfe von Eisbrechern
konnte der Seeverkehr stabilisiert werden. Ab 1959 gelang es den Sowjets durch die
modernen atomgetriebenen Eisbrecher einen kontinuierlichen Schiffsverkehr bis zur
BeringstraBe zu garantieren. Diese Eisbrecher waren mit einem Kernreaktor ausgestattet
und konnten sich dank der modernen Technologie gut in den arktischen Gewdssern
fortbewegen. (Anonymous a) (2014), Nordostpassage)

Als die UdSSR sich in den friihen 1990er aufgel6st hatte wurde die Nordostpassage nur noch
selten befahren. Dies hatte massive Auswirkungen auf die Hafenstddte an der Nordkiste
Russlands. Die Menschen verloren ihre Arbeit und zogen sich aus den Stadten zurick.
(Anonymous a) (2014), Nordostpassage)

Einflihrung in den Klimawandel

Das Klima verandert sich, im Laufe der Erdgeschichte kam es immer wieder zu massiven
klimatischen Schwankungen. Diese wurden von natlrlichen Faktoren hervorgerufen, wie
zum Beispiel Meteoriten-Einschldagen oder Vulkanausbriichen. Neuerdings gehen Forscher
von einem unnatirlichen Klimawandel aus, welcher von uns Menschen ausgel6st wird. Die
weltweite Durchschnittstemperatur hat sich von 1900 bis 2005 um circa 0,7°C erwarmt,
0,6°C davon in den letzten 50 Jahren. Kleinste Temperaturschwankungen kénnen ganze
Okosysteme kollabieren lassen oder die Naturkatastrophenrate drastisch erhéhen. Deshalb
wurde 1988 der Weltklimarat (IPCC, Intergovernmental Panel on Climate Change) von den
Vereinten Nationen und der Welt Meteorologie-Organisation ins Leben gerufen, der die
Aufgabe erhielt den Klimawandel zu untersuchen. (Anonymous d) (2014): Die Arktis: Das
ewige Eis beginnt zu schmelzen)

Die Forschungsergebnisse werden regelmaRig veroffentlicht um die Welt zu informieren. Der
5. Sachstandsbericht wurde 2014 publiziert. Die IPCC-Berichte haben bestatigt, dass die
weltweiten Treibhausgasemissionen seit der Industrialisierung zugenommen haben. Durch
das Verbrennen von fossilen Energietridgern wie zum Beispiel Kohle, Ol und Gas ist der CO,-
Anteil in der Atmosphare stark ansteigen. Der Anteil von CO; lag vor der Industrialisierung
bei ungefahr 280 ppm (parts per million), heutzutage ldsst sich ein erhohter Wert von 400
ppm verzeichnen. Jeden Tag steigt dieser Wert weiter an und damit auch die weltweite
Durchschnittstemperatur. Der IPCC hat verschiedene Szenarien fir den zukiinftigen
Klimawandel erstellt, wobei der schlimmste Fall eine Erwdarmung Nordeuropas um bis zu 6°C
bis 2100 voraussagt. Diese Szenarien hangen davon, ab wie die Menschheit auf den
Klimawandel reagiert, also inwiefern das Unvermeidliche hinaus gezdgert oder verhindert
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werden wird. Durch den Einsatz von erneuerbaren Energien kann zum Beispiel die CO,-
Emission verringert werden. (Anonymous c) (0.J.): Unser Klima wandelt sich)

Die Arktis ist die von dem Klimawandel am starksten betroffene Region. Die Auswirkungen
auf die Arktis sind deutlich sichtbar, ein Beispiel ware das Freiwerden der Nordostpassage
durch das Schmelzen des Eises. Laut wissenschaftlichen Erkenntnissen ist die
durchschnittliche Lufttemperatur in der Arktis seit 1900 um circa funf Grad Celsius
angestiegen. Das arktische Packeis ist bereits seit 1970 um 14 Prozent zurlck gegangen.
Wissenschaftler gehen davon aus das die Packeismenge bis 2100 um weitere 10 bis 50
Prozent zurlickgehen wird. Hierbei kommt es darauf, an welches Szenario sich in der Zukunft
als das richtige erweisen wird. (Anonymous c) (0.J.): Unser Klima wandelt sich)

Klimatische Veranderungen im Nordpolarbereich

Die Eisdecke des Nordpolarmeeres macht es meistens unmoglich die Nordostpassage zu
befahren. Da jedoch durch den Klimawandel sich die Eisdecke immer weiter zurlick zieht,
konnte es bald im arktischen Sommer moglich sein die Route zu befahren. Um dies bewerten
zu kdénnen muss man sich die Verdanderung der Dicke und Ausdehnung des Meereises
angucken und verstehen, wie das Eis schmilzt und gefriert.

Die ungefahr ein halbes Jahr andauernde Polarnacht, in der kaum Sonnenstrahlen die Luft in
der Arktis erwdrmen, sorgt daflir, dass ein extremer Temperaturunterschied zwischen
Lufttemperatur und Temperatur des Wassers entsteht. Dies fiihrt dazu, dass der Ozean
Wadrme aus den oberen Wasserschichten abgibt. Das nun kalter gewordene Wasser sinkt ab
und wird durch aufsteigendes warmeres Wasser ersetzt, welches nun auch abgekihlt wird.
Ist das Wasser so abgekiihlt, dass kein warmeres Wasser mehr nach oben steigen kann, so
wird dem Wasser nicht mehr die ,flihlbare” Warme, sondern latente Warme entzogen. Der
Verlust von latenter Warme bedeutet einen Verlust von potentieller Energie der
Wassermolekiile. Die energiearmen Molekiile setzen sich zu einer neuen Struktur zusammen
und bilden somit das Meereis. (Dirk Notz 2014, S. 121f)

Die Wachstumsrate des Meereises wird neben der Temperatur auch von der Dicke des schon
vorhandenen Eises und dessen Schneebedeckung beeinflusst. Die latente Warme des
Wassers an der Eisunterseite, das sich am Gefrierpunkt befindet, wird weiter entzogen,
sodass das Eis an der Unterseite anwachst. Je dicker die Eisdecke wird desto geringer fillt die
Warmeleitfahigkeit aus, wodurch das Wachstum bei zunehmender Dicke verlangsamt wird.
(Dirk Notz 2014, S. 121f)

Eine Schneebedeckung verlangsamt das Wachstum deutlich, da durch die Lufteinschlisse in
der locker liegenden Schneedecke eine isolierende Wirkung hervorgerufen wird. Der
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Warmeaustausch zwischen Eis und Luft wird so gestort und verlangsamt das Wachstum des
Meereises. Wird das Gewicht der aufliegenden Schneemasse jedoch so hoch, dass das Eis
unter Wasser getaucht wird, gefriert der aufliegende Schnee zu Eis und verstarkt so
wiederum das Wachstum. (Dirk Notz 2014, S. 121f)

Steigt im Frihling die Lufttemperatur wieder tber den Gefrierpunkt, kehrt sich der Prozess
um. Es gibt nun also die Luft Warme an das Eis ab, was letztendlich zum Schmelzen fihrt.
Auch die Albedo hat hier eine entscheidende Wirkung. Da Meerwasser oder auch
geschmolzene Pflitzen auf dem Eis eine deutlich niedrigere Albedo als das Eis selbst haben,
schmilzt das Eis mit voranschreitendem Abschmelzen immer schneller. Dies ldsst sich
dadurch zeigen, dass Neuschnee einen Albedowert von 0,75-0,95 aufweist, es werden also
75-95% der auftreffenden Strahlung reflektiert und wenig Energie von der Oberflache
aufgenommen, wahrend das vergleichsweise dunkle Wasser nur einen Albedowert von 0,03-
0,1 besitzt und somit bis zu 97% der auftreffenden Strahlen absorbiert und sich so erwarmt
(Ulrich Brameier u.a. 2008, S.25). Schmilzt nun im Sommer immer mehr von der arktischen
Eisdecke ab, so steigt der Einfluss der Albedo bei zunehmender Wasserflache die sich durch
die absorbierte Strahlung erwarmt. (Dirk Notz 2014, S. 121f)

Neben der Albedo gibt es auch noch weitere Griinde, wieso sich die Arktis starker vom
Klimawandel betroffen ist. Ein erster Grund ist die vergleichsweise geringe Dicke der
Eisdecke. Sie ist nur wenige Meter dick, wahrend das Eis in der Antarktis oder in Gronland
Kilometer dick sein kann. Dadurch ist die Arktis anfalliger und schon leichtes Abschmelzen
fihrt zu groBeren Veranderungen. Des Weiteren besagt die sogenannte ,polare
Amplifikation®, dass es durch einige weitere Eigenschaften den Klimawandel verstarkt. Die
trockene Luft der Arktis kann eine Warmezufuhr nicht durch Verdanderung des
Wasserdampfhaushaltes ausgleichen, wie dies in den Tropen madglich ware, da sie
Wasserdampf nur zu geringen Mengen aufnehmen kann. Dadurch wirkt sich die
Warmezufuhr direkt auf die Temperatur aus und erhéht diese. Die Veranderung des
Wasserdampfgehalts kann auch bewirken, dass weniger langwellige Strahlung reflektiert
wird und somit mehr auf die Eisdecke trifft und diese erwarmt. (Dirk Notz 2014, S. 122)

Diese Effekte verursachen, dass sich die Eisdecke seit Beginn der Satellitenaufzeichnung
1979 extrem zuriick gezogen hat, dies ldsst sich an den Flachendaten der Eisausdehnung im
September erkennen, die das jahrliche Minimum wiederspiegeln. 1979 betrug die Flache der
Eisdecke noch 8 Mio. km?2. So gab es im September 2012 ein Tief mit nur noch 3,4 Mio. km?.
(Dieter Kasang b) 2013, Arktisches Meereis)
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Abbildung 1: Abnahme der Ausdehnung des arktischen Meereise zwischen 1979 und 2013 im
September

Die Ausdehnung des Meereises unterliegt natirlichen Schwankungen. Es ist jedoch im
Mittelwert zu erkennen, dass die Eisausdehnung immer geringer ausfallt (Abbildung Nr. 1
gestrichelte Rote Linie). Jedoch sind auch bei dem Mittelwert mit der Zeit deutliche
Unterschiede zu erkennen. Von 1979 bis 1999 (Abbildung Nr. 1 blaue Linie) ist ein deutlich
geringerer Abfall der Eisausdehnung im Mittelwert zu sehen als von 2000 bis 2013
(Abbildung Nr. 1 rote Linie). Dies bedeutet, dass sich die Verkleinerung der Eisausdehnung
mit voranschreitender Zeit beschleunigt. Dies ist auf den voranschreitenden Klimawandel
zurlick zu fuhren. Da die globale Erwdarmung sich jedes Jahr verstarkt und die Effekte der
ausgestoRenen Treibhausgase erst Jahrzehnte spater eintreffen, kann so ein verstarkter
Abfall im Mittelwert durch zunehmende Industrie in den Jahrzehnten vorher erklart werden.
2007 war aufgrund eines erneuten Minimums zum ersten Mal die Nordwestpassage entlang
der nordamerikanischen Nordkiiste befahrbar. Im darauf folgenden Jahr stieg die
Eisbedeckung zwar wieder leicht, es waren jedoch trotzdem zum Ersten Mal beide
Seerouten, die Nordwest- und die Nordostpassage, eisfrei und somit befahrbar. Nachdem
sich die Eisdecke wieder leicht erholt hatte gab es neue Tiefenrekorde in 2011 und die
Seerouten waren erneut frei. Das absolute Minimum seit Beginn der Aufzeichnung wurde
nun 2012 erreicht. (Dieter Kasang b) 2013, Arktisches Meereis)
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Entwicklung des Meereisbedeckungsgrades

Fir die Veranderungen des Meereises werden Anhand unterschiedlicher Szenarien
verschiedene Klimasituationen prognostiziert. Hierzu werden die Szenarien mit den Daten
aus der Vergangenheit verglichen um die Veranderungen festzustellen. Die RCP-Szenarien
beinhalten unterschiedlich starke Faktoren. Hierzu zdhlen unteranderem die
Bevolkerungsentwicklung sowie der AusstoR von CO, und anderen Treibhausgasen. Die
Szenarien werden von der IPCC entwickelt und gelten als die genauesten Klimasimulationen
weltweit. (Dieter Kasang a) (2014), RCP-Szenarien)

Die drei Graphiken zeigen eine Ansicht des Nordpolarmeers von oben. Der
Meereisbedeckungsgrad wird in Prozent dargestellt, wobei die dunkleren Bereiche eine
niedrigere Bedeckung als die helleren aufweisen. Anhand der Graphiken lasst sich so also die
Ausdehnung des Eises erkennen. Die Eisausdehnung des Sommers wird hierbei dargestellt,
da nur dieser Zeitraum relevant fiir das Befahren der Nordostpassage ist. (Dieter Kasang a)
(2014), RCP-Szenarien)

In der Graphik von 1971-2001 lasst sich erkennen, dass auch im Sommer die
Meereisbedeckung im Bereich der Nordostpassage immer noch ca. 70 % betragt. Daraus
lasst sich schlieRen, dass die Nordostpassage nur mit groffem Aufwand von Eisbrechern und
Schiffen, die verstarkt gegen Eis ausgerlstet sind, befahren werden kann. Dies fihrt zu
hohem Aufwand, Kosten und Risiko bei Nutzung der Nordostpassage. (Dieter Kasang a)
(2014), RCP-Szenarien)

Meereisbedeckungsgrad der Arktis im Sommer
1971 2001

Meereisbedeckungsagrad (%)
<< . —
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Data Min=0,0, Max=882
Abbildung 2: Stereographische Ansicht des Nordpols in Bezug auf den Meereisbedeckungsgrad im arktischen Sommer in
Prozent (1971-2001)
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Indem RCP 4.5 Szenario wird davon ausgegangen, dass die Weltbevolkerung weiter
anwadchst, sich das Wachstum jedoch deutlich verlangsamt. Auch der CO,-Ausstol} steigt
weiter an, es werden jedoch MaBnahmen ergriffen um diesen zu verringern, indem
erneuerbare Energien und CO, AusstoR Begrenzungen fiir Firmen und Lander vergeben
werden. (Dieter Kasang a) (2014), RCP-Szenarien)

Trotz des geringen Wachstums der Parameter ist schon ein deutlicher Unterschied zur
Meereisbedeckung von Abbildung Nr. 2 zu sehen. Im Bereich der Nordostpassage liegt hier
der Bedeckungsgrad nur noch bei 40-50%. Im September, indem sich das jahrliche Minimum
der Eisflaichenausdehnung befindet, ist die Nordostpassage hier sogar eisfrei, in den anderen
Sommermonaten ist wenig bis gar kein Eis vorhanden. Auch das Maximum ist von 88,2 % auf
69,5 % gesunken. Es kdnnte somit sogar sein, dass Teile oder das komplette ewige Eis am
Nordpol abschmelzen. (Dieter Kasang a) (2014), RCP-Szenarien)

Meereishedeckungsgrad der Arktis im Sommer
2031 - 2060 (RCP 4.5)
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Abbildung 3: Stereographische Ansicht des Nordpols in Bezug auf den Meereisbedeckungsgrad im arktischen Sommer in
Prozent (RCP 4.5)
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Das Szenario RCP 8.5 bedeutet weiterhin eine hohe Wachstumsrate der Weltbevélkerung
sowie die damit verbundenen Erh6hung der Treibgasemissionen durch mehr Industrie.
(Dieter Kasang a) (2014), RCP-Szenarien)

Die Nordostpassage ist in diesem Szenario nur noch zu 20-30% mit Eis bedeckt und somit fiir
einen GroRteil des Sommers befahrbar. Auch das ewige Eis ist zum Teil im Sommer komplett
abgeschmolzen, was einen Anstieg des Meeresspiegels hervorruft und noch andere negative
Folgen fiir Menschen und Tiere haben kann. (Dieter Kasang a) (2014), RCP-Szenarien)

Meereisbedeckungsgrad der Arktis im Sommer
2031 - 2060 (RCP 8.5
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Abbildung 4: Stereographische Ansicht des Nordpols in Bezug auf den
Meereisbedeckungsgrad im arktischen Sommer in Prozent (RCP 8.5)
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Wirtschaftliche Effizienz der Nordostpassage

Fir Lander und Unternehmen ist die Nordostpassage alleine deshalb interessant, weil sie
eine potentielle Alternative fiir den Transport von Gutern mit dem Schiff von Europa nach
China und seinen Nachbarlandern bietet. Zurzeit verlauft der gesamte Handel zwischen
diesen Wirtschaftmachten Uber die sidliche Route durch das Mittelmeer, den Suezkanal,
den Golf von Aden und den Indischen Ozean (Anonymous a) (2014), Nordostpassage). Die so
genannte Nordostpassage dagegen verlauft entlang der Nordkiisten Europas und Asiens,
vom Weillen Meer bis zur Beringstrale.

(Anonymous a) (2014), Nordostpassage)

Wahrend die sudliche Route eine Lange von etwa
11 400 Seemeilen misst, ist die Nordostpassage
mit ungefdhr 7 600 Seemeilen rund 3 800
Seemeilen kirzer. Durch diese kiirzere Strecke
konnten Frachter in Zukunft nicht nur wichtige
Zeit einsparen sondern auch Treibstoff. Dies ist
sehr wichtig, da die Treibstoffkosten eines
Schiffes entscheiden, ob es rentabel ist oder nicht.
AuBerdem ist ein geringerer Treibstoffverbrauch
wichtig, da Ol einen schwindende Ressource auf

Abbildung 5: Die Strecke Westeuropa-Siidkorea liber

der Erde ist, was den Preis in naher Zukunft stark die Nordostpassage (blau) im Vergleich zur Suez-
Kanal-Route (rot)

ansteigen lassen kann. (Claudia Sye (2010),
Nordostpassage in Sicht?)

Die Reeder sparen aber nicht nur Zeit und Geld, sondern dadurch, dass die Frachter nicht
mehr den Golf von Aden durchfahren missen, verliert der Asien-Europa-Handel auf dem
Seeweg auch viele Risikofaktoren. Zurzeit miissen sich die Reedereien immer wieder mit
Piraterie im Golf von Aden auseinandersetzen. Dadurch verlieren sie nicht nur Zeit, sondern
im schlimmsten Fall sogar den Frachter samt Ladung. Indem die Frachter auf die
Nordostpassage ausweichen, wirde Piraterie keinerlei Risiko mehr darstellen. (Claudia Sye
(2010), Nordostpassage in Sicht?)

Die Nordostpassage hat also viele Vorteile gegeniiber der langeren Route durch den
Suezkanal. Es wird Zeit und Treibstoff gespart und man geht der Gefahr von Piraterie aus
dem Weg. Allerdings birgt auch die Nordostpassage einige Probleme und Risiken. (Claudia
Sye (2010), Nordostpassage in Sicht?)

Fir einen effiziente Liniendienst-Nutzung der Nordostpassage ware es namlich notwendig,
dass die Route das ganze Jahr befahrbar ist. Da die Passage zurzeit allerdings nur einige
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Wochen im Sommer eisfrei ist, ist dies zurzeit selbst mit Eisbrechern und speziellen
Frachtschiffen noch nicht moglich. Das heildt aber nicht, dass es nicht in naher Zukunft
moglich sein kénnte. Das Abschmelzen der Polkappen durch die Klimaerwdarmung und die
immer weiter voranschreitende Forschung an speziell fiir das Eis ausgeristeten Schiffen geht
stetig voran. (Yasmin El-Sharif (2009), Eisfreie Arktis: Reeder und Rohstoffkonzerne wollen
Nordostpassage erobern)

Ein weiteres Problem ist, dass auf dem Weg von Europa nach China Uber die sldliche Route
viele Hafen angesteuert werden kénnen an denen Ladung aufgenommen werden oder auch
geloscht werden kann. An der Nordkilste Russlands dagegen gibt es kaum Hafen. Dies
bedeutet, dass die Frachter die Ladung nur ohne Zwischenstopp von Europa nach China und
seinen Nachbarlandern transportieren konnen. (Bojan Krstulovic (2013), Arktische
Abkiirzung: Erster Tanker mit Fliissggas meistert die Nordostpassage)

AuBerdem ist die Ware in den Containern oft kidlteempfindlich und miisste gegen die extrem
kalten Temperaturen auf der Nordostpassage geschiitzt werden. Dies wirde neue Schiffe
mit neuer Technik erfordern und somit wieder zusatzliche Kosten generieren. (Bojan
Krstulovic (2013), Arktische Abkilirzung: Erster Tanker mit FlUssiggas meistert die
Nordostpassage)

Alles in allem ist ein enormes Potential in der Nordostpassage zu erkennen, welches die
Unternehmen und Lander in den nachsten Jahren versuchen werden, zu ihrem Vorteil zu
nutzen. Allerding muss noch viel Zeit und Geld in die Forschung und Entwickung von neuen
Techniken gesteckt werden, um die ganzjahrige Befahrung der Nordostpassage lberhaupt
erst moglich und retabel zu machen.

Okologischen Auswirkungen

Die arktischen Okosysteme sind sehr sensible. Es handelt sich hierbei um die Meere die noch
kaum von den Menschen berlihrt wurden. Anthropogener Einfluss kann hier hohen Schaden
anrichten. Das Okologische Gleichgewicht ist noch relativ ungestort, da die Arktis flr die
Menschen bisher uninteressant war. Viele einzigartige Arten leben in der Arktis und kdnnen
auch nur in dem sehr speziellen arktischen Klima iiberleben. Die Arktis ist ein Okosystem
welches sehr langsam auf Verdanderungen reagiert. Zu den gefahrdeten Arten gehdren unter
anderem Papageientaucher, Rentiere, Eisbadren, Finnwale und Robben. Hinzu kommen Uber
30 indigene Bevolkerungsgruppen, welche hier bisher meist ungestort leben konnten. Die
Lebensrdume der Indigos und der arktischen Flora und Fauna werden durch die
kommerzielle Nutzung der Nordostpassage stark bedroht. Durch Wasserverschmutzung und
Olaustritte kann es zu 6kologischen Katastrophen kommen. (Andreas Knudsen (2010), Kurs
Nordost nach China)
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In Zukunft wird sich die Zahl der Tanker, die die Nordostpassage befahren, drastisch
erhéhen. Mehr und mehr Schiffe, geladen mit Fossilen Brennstoffen wie Ol, werden sich auf
den gefahrlichen Weg durch die Arktis begeben. Die Wahrscheinlichkeit, dass ein Schiff bei
Durchquerung der Nordostpassage Ol verliert, ist héher als auf anderen Routen. Die
Eisberge, welche tlickische Hindernisse darstellen, sind auf Grund mangelnder
Informationen (ber das Nordpolarmeer sehr gefdhrlich. (Andreas Knudsen (2010), Kurs
Nordost nach China)

Beflirworter der Benutzung der Nordostpassage behaupten, dass aufgrund des geringeren
CO,-Ausstolles die Nutzung der nordlichen Route umweltfreundlicher sei. In der Tat ist der
CO,-Ausstold geringer als bei Nutzung der Suez-Kanal Route. Viele Bedenken jedoch nicht,
dass viele Eisbrecher, also Begleiter-Schiffe, n6tig sind um den Handelsschiffen den Weg frei
zu halten. Diese kraftintensiven Schiffe stoRen wiederum zusatzliches CO, aus. Abgesehen
davon ist das Befahren der Nordostpassage sowieso weit aus umweltschadlicher als das der
sudlichen Alternative. Die Verschmutzung des Wassers trifft die Arktis wesentlich harter als
die sudlichen Gewisser. Dies hingt mit der Sensibilitit des arktischen Okosystems
zusammen. (Andreas Knudsen (2010), Kurs Nordost nach China)

Auf der Halfte der Nordostpassage liegt das Delta des Flusses Lena, hierbei handelt es sich
um einen der grofSten Flisse Sibiriens. Das Naturschutzgebiet ist mit seinen vorgelagerten
Inseln um die 61.300 km? groR. Die 300 Pflanzen- und 40 Fischarten werden von giftigen
Abwissern der Bergbauindustrie bedroht. Hinzu kommen Ollagerstitten, welche negative
Auswirkungen auf das Okosystem haben. (Sabine Schiitze (2013), Die Nordostpassage — ein
Segen fiir die Schifffahrt, ein Fluch fiirs arktische Okosystem)

Die Okosysteme der nérdlichen Breiten sind sehr trige und wiirden sich nur duRerst langsam
von einem Olunfall erholen. Ein Unfall ist jedoch in Zukunft unvermeidbar, da nur wenige
eisgidngige Oltanker vorhanden sind, ist das Okosystem Nordostpassage durch die
kommerzielle Nutzung bedroht. (Sabine Schiitze (2013), Die Nordostpassage — ein Segen fir
die Schifffahrt, ein Fluch fiirs arktische Okosystem)
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Politsche Situation

Bisher wurde immer davon ausgegangen, dass die Arktis nur eine grof3e Eismasse ohne Wert
ist. So haben sich weder die Anrainerstaaten noch irgendwelche Konzerne fir die Arktis
interessiert. Als bekannt wurde, dass unter dem ewigen Eis der Arktis grofe Rohstoffquellen

liegen sollten, riickte die Arktis erstmals | ____ gerzeit internatio- === ungeklarter
. les Gewa
in den Interessenfokus der (uBsmalb dar. Grenzveriauf
. . 200-Meilen-Zone) % Eisausdehnung
wirtschaftlichen Unternehmen. Kurz : #77 August 2010
—— akzeptierte
darauf wurde bekannt, dass 22 Prozent Grenzlinie ; =

der unentdeckten aber theoretisch
foerderbaren Oel- und Gasvorkommen
der Welt unter dem Eis der Arktis
liegen. Durch das dicke Eis war es
allerdings zunachst nicht moglich diese
Rohstoffvorkommen auszubeuten.
Durch das immer weitere Abschmelzen

der Eismassen um den Nordpol herum
. . KANADA

aufgrund des Klimawandels ist es nun . .
moglich  die  Rohstoffe effizient I I o
abzubauen. Da die Hoheitsgebiete der :

Anrainerstaaten der Arktis teilweise

nicht genau geklart sind, kann man Abbildung 6: AusschlieBliche Wirtschaftszonen der
. Anrainerstaaten der Arktis
getrost sagen, dass der ,,Kampf um die
Rohstoffe der Arktis“ begonnen hat.
(Yasmin El-Sharif (2009), Eisfreie Arktis: Reeder und Rohstoffkonzerne wollen

Nordostpassage erobern)

Die "AusschlieBliche Wirtschaftszone (AWZ)" nach dem Seerechtsiibereinkommens der
Vereinten Nationen gibt den Staaten des Rates das Recht, in einer 200 See-Meilen-Zone
ausschlieBlich Uber die natlirlichen Ressourcen, wie zum Beispiel Erd6l, Gas oder
Edelmetalle, zu verfiigen. Die Anrainerstaaten der Arktis messen dabei von dem eigenen
Festland aus in Richtung Nordpol (siehe Abbildung Nr. 6). Geregelt wurde die "200-See-
Meilen-Zone" in der UN-Seerechtskonvention aus dem Jahr 1982 (stern.de, 2007). Zusatzlich
zu der "AusschlieRliche Wirtschaftszone (AWZ)" gibt es um den Nordpol herum noch eine
Flache, die als internationales Gewasser gilt. Das internationale Gewdsser um den Nordpol
besteht aus der Flache, die in keinen der 200-Meilen-Bereiche der Polarstaaten féllt (siehe
Abbildung Nr. 6). Trotz dieser einheitlichen Regelung durch die UN-Seerechtskonvention
aus dem Jahr 1982 gibt es immer noch Unklarheiten bei der Grenzziehung im arktischen
Raum (siehe Abbildung Nr. 6 blau gestrichelte Linie). (Anonymous b) (2014), AusschlieBliche
Wirtschaftszone)
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So erhebt Russland Anspriiche auf den Nordpol und die dazugehérigen Rohstoffrechte (siehe
Abbildung Nr. 7), da ein russischer Festlandsockel weit in das Nordpolarmeer reicht. Aber
auch die anderen Anrainerstaaten der Arktis, Ddnemark, Kanada, Norwegen und die USA,
versuchen Festlandflaichen maoglichst nahe am Nordpol zu finden um ihre "Ausschliel3liche
Wirtschaftszone (AWZ)" auszuweiten und so mehr Rohstoffrechte zu erhalten. Im Mai 2008
haben sich alle Anrainerstaaten der Arktis darauf geeinigt, dass sie den Grenzstreit friedlich
klaren wollen. Dies soll passieren, indem jeder Staat seine Anspriche fiir die Grenzziehung
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Abbildung 7: Rohstoffvorkommen in der Nordpolarregion

vorstellt und die Seerechtskommission der Vereinten Nationen aufgrund dieser Anspriiche
Uber die Grenzziehung der "AusschlieRliche Wirtschaftszone (AWZ)" entscheidet. (Yasmin El-
Sharif (2009), Eisfreie Arktis: Reeder und Rohstoffkonzerne wollen Nordostpassage erobern)

Obwohl sich die Anrainerstaaten der Arktis auf eine friedliche Losung des Grenz- und
Rohstoffkonfliktes verstandigt haben, wurden die Militarprasenzen aller Staaten in der Arktis
verstarkt. Wahrend sich die westlichen Staaten hauptsachlich auf gemeinschaftliche
militdrische Ubungen in den Regionen konzentrieren, betont Russland, dass es die Region
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notfalls mit Militargewalt verteidigen werde, obwohl dies gegen die Vereinbarung vom Mai
2008 verstoBen wiirde. (Bojan Krstulovic (2013), Arktische Abkilrzung: Erster Tanker mit
Flussiggas meistert die Nordostpassage)

Politisch immer interessanter wird die Region auch deshalb, weil durch das Schmelzen der
Eismassen ein alter Schifffahrtstraum Gestalt annimmt: die ganzjahrige Durchquerung der
Nordostpassage entlang der russischen Polarmeerkiiste von Europa nach Asien. Mit der
Route hoffen Reedereien auf deutlich kiirzere Fahrtzeiten als Uber die bisher genutzten
Strecken. (Marcus Keupp (2014), Mit Schiffen durch das schmelzende Eis der Arktis)

Die Kontrolle iber diese strategisch wichtige Strecke aber hat Russland. Dies ist ein weiterer
Grund warum Moskau seine militarische Prasenz in der Region deutlich ausbaut. Erstmals
seit dem Zerfall der Sowjetunion vor mehr als 20 Jahren ldsst Putin wieder Kriegsschiffe im
Nordpolarmeer patrouillieren. (Marcus Keupp (2014), Mit Schiffen durch das schmelzende
Eis der Arktis)

Zusatzlich soll ein Militarstitzpunkt auf den Neusibirischen Inseln wieder in Betrieb
genommen werden. Damit ldsst Putin seinen aggressiven Worten Taten folgen: Russland sei
die "Flihrungsnation" im ewigen Eis, betonte er - und drohte damit, Russlands Anspriiche auf
die Rohstoffvorkommen in der Arktis notfalls auch militarisch durchzusetzen. (Marcus Keupp
(2014), Mit Schiffen durch das schmelzende Eis der Arktis)

Fazit

Zusammenfassend kann man sagen, dass das Freiwerden der Nordostpassage ambivalent
bewertet werden kann. Auf der einen Seite stehen die wirtschaftlichen Vorteile, auf der
anderen die 6kologischen Auswirkungen und potenzielle politischen Konflikte.

Im Bezug auf die Wirtschaft bringt der Klimawandel in Verbindung mit der Nordostpassage
viele positive Auswirkungen mit sich. Der nérdliche Seeweg ist effektiver als die durch den
Suez-Kanal verlaufende stdliche Route. Die Route ist kiirzer und spart somit sowohl Zeit wie
auch Treibstoff und ist deshalb wirtschaftlich effizienter. Die Abbildungen Nr.2-4 bestatigen,
dass die Nordostpassage in Zukunft schon durch kleinere Erwdarmungen an
Meereisbedeckung verlieren kann und flr Schiffe passierbar sein konnte.

Einen weiteren wichtigen Punkt bilden die Rohstoffe, welche durch das Freiwerden der
Nordostpassage erreichbar werden. Diese seltenen Ressourcen, wie Ol, Gas und Edelmetalle,
haben im Welthandel eine hohe Nachfrage, wodurch es sich fir viele Firmen lohnt diese zu
fordern.
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Auf der anderen Seite stehen die politischen Spannungen, welche durch den
Ressourcenhunger und den wirtschaftlichen Egoismus entstehen. Lander wie zum Beispiel
Russland erheben Anspruch auf ein kaum erschlossenes Gebiet, welches bis jetzt kaum
Interesse der Politik genossen hat. Schon heute zeigen viele Lander militarische Prasenz im
Nordpolarmeer, da die Grenzen umstritten sind.

Die okologischen Auswirkungen des Freiwerdens der Nordostpassage treffen vor allem die
indigenen Bevodlkerungsgruppen und die arktische Flora und Fauna. Das Risiko einer
Olkatastrophe ist beim Passieren der Nordostpassage deutlich héher als bei anderen
Seewegen. Nur mit besonders ausgestatteten Schiffen ist die Fahrt sicher und das Unfall-
Risiko, z.B. ein Zusammenstold mit einem Eisberg, kann minimiert werden. Die UmrUstung ist
wiederum sehr teuer und durch die kurze Zeit, in der die Nordostpassage zurzeit nur
befahrbar ist, nicht besonders lukrativ und wird deswegen haufig vernachldssigt. Durch die
kommerzielle Nutzung der Nordostpassage wird das bisher unberiihrte Okosystem Arktis
bedroht.

Alles in allem sind auf der einen Seite die neuen wirtschaftlichen Perspektiven durch eine
verkiirzte Handelsroute zusehen, auf der anderen Seite jedoch die negativen Folgen, die der
gesamte Klimawandel mit sich bringt. Auch wenn viele Lander durch den Handel profitieren
konnen, sind auch einige negative Aspekte in politischer und 6kologischer Sicht vorhanden,
die durch den Klimawandel hervorgerufen werden.
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